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Tank 300 с двумя типами привода: какова
разница в управляемости и
проходимости?

Внедорожник Tank 300 уже доказал свою
состоятельность в наших испытаниях. Но до сих
пор в тестах участвовали только машины с
трансмиссией типа part-time, то есть с жестко
подключаемым приводом на передние колеса. А
минувшей осенью появилась альтернатива.
Доплатив 150—200 тысяч рублей, можно выбрать
Tank 300 City — версию с муфтой в приводе
передних колес (система torque-on-demand). Какая
из двух трансмиссий предпочтительнее?
Скользкие зимние дороги — прекрасная
возможность разобраться в их преимуществах и
недостатках.

Стою между двумя Танками — один в исполнении
Premium, другой City Premium — и не вижу вообще
никаких различий! Совпадают не только цвета, но и
набор шильдиков на пятой двери. Странно, конечно:
могли бы где-нибудь прилепить лишний
«городской» молдинг с надписью «City». И только в
салоне становится понятно, кто есть кто: у версии с
муфтой перекомпонованы кнопки на центральной
консоли. Клавиши обогрева сидений переехали к
селектору коробки передач, а их место на рамке
вокруг часов заняли кнопки включения
межколесных блокировок.

Оба Танка имеют блокировки межколесных
дифференциалов, только кнопки их активации
расположены по-разному. У машины с приводом
torque-on-demand (на фото) они встроены в рамку
часов

Да-да, поменяв схему трансмиссии передних колес,
китайские инженеры сохранили и понижающую
передачу, и блокировки обоих дифференциалов.
Двухлитровый турбомотор (220 л.с., 380 Нм) и
восьмиступенчатый «автомат» у двух версий тоже
одинаковые. Но у Танка с муфтой нет режима 2H
(задний привод) — у шайбы управления
трансмиссией осталось только два положения: AWD
(автоматический полный привод) и 4L (понижающая
передача с заблокированной муфтой) с
переключением через нейтраль.

У трансмиссии torque-on-demand всего два режима
работы, причем «тематические» внедорожные
пресеты (активируются левой шайбой) доступны
только в положении AWD

Какая главная проблема трансмиссии part-time?
Конечно, это ограничения в использовании режима
4х4. В инструкции так и сказано: «Полный привод не
подходит для движения по дорогам с твердым
покрытием». То есть зимой по дороге, засыпанной
снегом, ездить в режиме 4H можно, а когда снег
перемежается с асфальтом — уже ни-ни. А что
будет, если все же нарушить запрет? На прямой и в
плавных поворотах «жесткий» полный привод
ничем не отличается от заднего. Но если
разгоняешься до 80 км/ч, раздается тревожное
«динь» — и в комбинации приборов появляется
предупреждение о возможных повреждениях
трансмиссии.

Селектор управления трансмиссией part-time
имеет три положения. Режим 4H можно включить
на ходу, но после 80 км/ч на дисплее появляется
сообщение, что необходимо снизить скорость во
избежание повреждения трансмиссии

Действительно, у трансмиссии с жесткой связью
между осями нагрузки повышенные, однако
возникают они в основном в крутых поворотах —
когда передние колеса проезжают большее
расстояние и, соответственно, должны вращаться
быстрее задних. Кинематика жесткого полного
привода такого не допускает: передняя и задняя оси
вращаются с одинаковой частотой, и разница в
скорости компенсируется проскальзыванием шин.
Чем шины выше и уже, тем меньше эффект
зажатости трансмиссии в поворотах. Покрышки
Танка размерности 265/65 R17 неплохо смягчают
своими уводами разницу в скоростях вращения
передних и задних колес.

В истории были автомобили с трансмиссией part-
time, производители которых допускали езду в
полноприводном режиме и по асфальту. Например,
Dodge Nitro, на котором я в свое время очень бодро
рассекал по испанским серпантинам. Однако в
случае с Танком проблема даже не в том, что
производитель страхуется и не рекомендует
использовать полный привод на дорогах с твердым
покрытием, а в том, что при включении режима 4H -
деактивируются системы контроля тяги и
стабилизации! Даже в ездовом пресете Snow,
который как раз и предназначен для движения по
скользким зимним дорогам.

Для меня и еще сотни-другой водителей, которым
езда со скольжениями в радость, это даже плюс. Но
для массового потребителя сегодня это все равно
что отобрать спасательный круг у человека, не
умеющего плавать. Впрочем, режим Snow все же
имеет смысл: когда просто переводишь шайбу в 4H,
«автомат» навязчиво предлагает пониженные
передачи, и мотор подвывает на верхах. А в режиме
Snow полный привод сочетается с нормальным
алгоритмом выбора передач, позволяя комфортно
ехать и по засыпанным снегом городским улицам,
и по трассе. У Танка с муфтой система стабилизации
активирована по умолчанию и отключается либо
кнопкой, либо при переходе на пониженный ряд
трансмиссии (режим 4L).

А теперь — испытания двух машин
с инструментальными замерами.

Сначала — старты на снегу. Выполняю пять-шесть
попыток на каждом автомобиле, усредняю
результаты — и... Заднеприводный Tank 300
разгоняется по укатанному снегу до 40 км/ч за
8,51 с. После жесткого подключения переднего
привода (и отключения противобуксовочной
системы) динамика улучшается более чем в два
раза. Но куда интереснее, как поедет версия
с муфтой. С места автомобиль берет очень бодро —
со стороны какого-то отставания передних колес от
задних не замечено. Да и наш V-Box разницы в
секундах не почувствовал — она появляется только
во втором знаке после запятой!

Чтобы окончательно убедиться в непогрешимости
трансмиссии torque-on-demand, отправляемся на
десятипроцентный подъем. Покрытие коварное:
сверху сантиметров пять снега, а под ним лед.
Поначалу никаких вопросов к муфте: со старта оба
Танка синхронно уходят на подъем с пробуксовкой
всех четырех колес. Но в какой-то момент водитель
Танка с муфтой решил «прощупать» покрытие:
стартанул, затормозил, опять стартанул «в пол». И
тут Tank вдруг покатился назад — буксовали только
задние колеса! Остановка, пауза — и опять старт на
четырех ведущих. Последующие эксперименты
показали, что после торможения муфта
размыкается, а после нажатия на акселератор,
видимо, не успевает сразу заблокироваться, и Tank
буксует задними колесами. Не криминал, но если вы
где-то забуксовали на скользком подъеме, да еще
на узкой дороге, то лучше сразу включить режим 4L,
в котором муфта блокируется жестко.

Теперь управляемость. Зачастую автомобили с
муфтами не блещут однозначным поведением, а
особенно неприятно, когда после езды со
скольжениями начисто отключается привод
передних колес. C такой проблемой мы
сталкивались, например, на кроссовере Infiniti EX37.
Но есть и положительные примеры: трансмиссия
xDrive с таким же электромагнитным подключением
передних колес наделяет актуальный BMW X5
идеальной управляемостью на скользкой дороге.

Сразу скажу, что Tank 300 City не бросается ни в одну
из этих крайностей. C отключенной системой
стабилизации он позволяет долго ездить со
скольжениями, но их фазы растянутые, а на
акселератор Tank реагирует с запаздываниями.
Даже при ручном выборе передач. Чтобы
компенсировать эти неприятности, приходится
очень много работать рулем, нередко вращая его от
упора до упора. Все эти «вольности» заканчиваются
на скорости 80 км/ч, по достижении которой
автоматически просыпается ESC. С ней, понятно,
безопасно, однако неинтересно и на круг не так
быстро. Если с отключенной системой Tank 300
проходит нашу трассу управляемости в среднем за
41,5 секунды, то с поддержкой электроники время
увеличивается до 44,2 секунды.

На размеченной конусами скользкой трассе проще
управлять Танком с трансмиссией part-time. Хотя
и на нем, корректируя заносы, приходилось
вращать рулем от упора до упора (это 3,2 оборота)

На машине с жестко подключенным полным
приводом ехать по такой трассе проще. Не идеал, на
входе в поворот великоват снос передней оси, но
фазы скольжений менее растянуты и, главное,
больше однозначности в реакциях на газ. В
результате траектория разглаживается, а время
прохождения трассы сокращается на 1,2 секунды.
Даже несмотря на потенциально менее цепкие
шипованные шины Kumho WinterCraft SUV Ice WS31
против шиповок Nordman 7 SUV, в которые обут Tank
300 с муфтой.

Впрочем, все эти результаты не имеют почти
никакого прикладного значения — вряд ли кто-то
покупает Tank 300 для того, чтобы раздавать боком
на трассе управляемости. Целевую аудиторию куда
больше волнует проходимость. Поэтому
сворачиваем в поле, в самую целину!

Под колесами — тяжелый мокрый снег глубиной от
20 до 40 см. Однако оба Танка на пониженных
передачах прут вперед. Небольшой подъем с
поворотом — и машина с парт-таймом, буксанув
всеми четырьмя колесами, зарывается.
Переключение интеллектуальных режимов ничего
не дает. Куда эффективнее принудительные
межколесные блокировки, после активации которых
Tank проползает еще пару метров. Дальше никак,
но назад — без проблем.

Теперь то же самое на Танке с трансмиссией torque-
on-demand. И я вам скажу, что никакой
существенной разницы в проходимости между
двумя машинами не ощущается. С муфтой, которая в
режиме 4L жестко заблокирована, Tank 300 City прет
по снежной целине так же уверенно, как и его
«деревенский» собрат. И межколесные блокировки
работают по тому же алгоритму — после 40 км/ч
отключаются. С одной стороны, это плохо:
прорываясь сквозь сугробы с пробуксовкой, нужно
то и дело включать блокировки заново. Но с другой
— если бы не такая страховка, то на колесо,
попавшее на твердую землю, ударно
перебрасывался бы весь крутящий момент
двигателя. А это чревато поломкой приводов или
зубчатых пар.

В снегу Tank 300 City с муфтой застревал реже и
потому выступал буксиром для своего визави.
Однако причина такой «несправедливости» не в
схеме трансмиссии, а в сцепных свойствах разных
шин

За все время наших испытаний муфта BorgWarner ни
разу не ослабла и не перегрелась. Везде, где
проезжал Tank 300 с жестким полным приводом,
проходил и его City-собрат. И если первый пару раз
приходилось вытаскивать на буксире, то второй
всегда выбирался сам. Но дело тут уже не в
трансмиссии или электронике, а в шинах: все же в
глубоком снегу Nordman предпочтительнее, чем
Kumho. Кстати, цепляя трос, мы всегда поминали
добрым словом конструкторов, которые оснастили
Tank 300 сразу четырьмя стационарными
проушинами. Когда вытягиваешь машину из кювета,
важно зацепить ее с правильной стороны, тогда как
у большинства современных автомобилей
проушины есть только с одной.

Сервопривод электромагнитной муфты BorgWarner
расположен высоко над поперечиной рамы —
повредить его на бездорожье будет непросто. В то
же время он легкодоступен для демонтажа и
ремонта

В общем, на бездорожье «городской» Tank 300 City в
снег лицом не ударил. И примечательно, что на нем
играть в интеллектуальные программы можно лишь
на повышенной передаче. Если включил 4L, то в
доступе остаются только блокировки. На версии с -
трансмиссией part-time идеология прямо
противоположная: интеллектуальные программы
доступны только после включения пониженной
передачи. Хотя на тяжелом бездорожье куда
эффективнее не мучиться с выбором между
установками Песок или Колея, а сразу
заблокировать дифференциалы.

По паспорту оба Танка имеют одинаковый расход
топлива — в городе это 13,1 л/100 км. И во время
нашего теста мы никакой разницы не отметили:
в смешанном цикле он составлял 12—13 л/100 км

Взвешивая все плюсы и минусы версии City,
выходит, что для целевой аудитории плюсов все же
больше. Особенно когда речь заходит
о безопасности. Элементарная ситуация с обгоном
на заснеженной дороге на версии City потребует от
водителя меньшего напряжения: будет и полный
привод, и поддержка электроники. А владельцу
Танка с трансмиссией part-time придется выбирать
— обгонять либо на заднем приводе с ESC, либо на
полном, но без страхующей электроники. И в том и в
другом случае стабильность движения по скользкой
дороге ниже, чем на машине с муфтой.

Кстати, доплачивая 200 тысяч за топ-версию City
Premium (такой Tank стоит 4 млн 699 тысяч рублей),
вы получаете «в нагрузку» адаптивный круиз-
контроль, систему помощи при выезде с парковки
задним ходом с функцией торможения, а также
систему помощи при перестроениях с
мониторингом слепых зон. Все это точно пригодится
для езды по городу.
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